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  

  

  

  

  

 

 

 

 

620 

 5 مطالعات موردی : 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

624 

 6 641 گیری: نتیجه 

 های انفجاری مخصوص تونل برای فصل نوزدهم : تکنیک

 آهنپروژه های راه

643 



 1644 :  مقدمه 

 2 های انفجار: مکانیسم 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

645 

 3پارامترهای موثر بر نتایج حاصل از انفجار تونل  : 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

646 

 4 بینی نتایج حاصل از انفجار تونلهایی برای پیش:  مدل 

  

  

  

  

  

  

 

 

 

646 

 5 ها: خرابی صخره 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

647 

 6 انفجار کانتور : 

  

  

650 

 7 های مخصوص انفجار تونل: تکنیک 

  

  

654 

 8 665 های انفجاری افقیی شنی برای سوراخده: دستگاه بندآورن 

 9 666 : طراحی انفجار با مساعدت کامپیوتر 

 672 گیری: نتیجه 10           

آهن الکترومغناطیسي پروژه به محیط راه GSM-Rهای فصل بیستم : آمادگي انتقال

 آهنهای راه

675 

 1676 :  مقدمه 

 2 نقطه نظرات کلی : 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

677 

 3 : آهن اروپای راهدهی شبکهمدیریت و سیگنال 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

680 

 4  کنترل انتشار تشعشعات  :EM آهندر راه 

  

  

  

  

  

  

 

 

 

682 

 5  ایمنی :EM آهنهای راهتجهیزات و سیستم 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

685 

 6  سیستم ارتباطی :GMS-R 

  

  

  

686 

 7  منابع نویز :EM های موثر بر سیگنالGSM-R 

  

  

688 

 8 های منیتی سیگنال: تست اGSM-R 693 در آزمایشگاه 

 9 های ایمنی : نتایج حاصل از تستEM های بر انتقالGSM-R 698 

 703 گیری: نتیجه10            




